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Zlelsetzung

Vorstudie

Analyse der Entwicklung des alpengquerenden Schienengiterverkehrs auf
der Simplonachse von 1990 bis 2010

Einschatzung der Wirkungsweise bestehender Planungsprojekte
Skizzierung der Verkehrsentwicklungstrends bis 2030
Master-Projekt

Empfehlung betrieblicher Massnahmen, mit denen sich der Verkehrs-
zuwachs ohne grossere Infrastruktur-Investitionen auffangen lasst.

Entwurf und Bewertung von Varianten, mit denen sich die Kapazitat
erheblich erh6hen lasst.



Geographischer Kontext
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Planerischer Kontext

« Was Planungsprojekte angeht, wird die Gotthardachse bisher bevorzugt.
« Bis 2020-2021dirfte da ein Hochprofil-Korridor Wirklichkeit werden.
« FUr die Simplonachse ist derzeit kein Kapazitats- oder Profilausbau geplant.

« Hochprofilige Verbindungen wie am Gotthard werden auf der Simplonachse
nicht zu haben sein.

Trassenangebot heute und geplant fiir 2020
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Fazit der Vorstudie

Verkehr auf der Simplonachse nimmt zu, vor allem
Im Bereich des kombinierten Verkehrs.

Tendenz zur Vereinheitlichung der Kapazitaten auf
der gesamten Lange des Korridors.

Kapazitats- und Profilengpasse auf der Stdseite
des Simplontunnels.

Einschatzung der Verkehrsentwicklung bis 2030
zwischen zwel Extremszenarien:

— Pessimistisches Szenario: -4.5%
— Optimistisches Szenario: +130%



Betriebliche Massnahmen
Steigerung des Trassenangebots

Zugfolgeabstand
— Erbringt keine zahlbaren Gewinne
— Erhebliche Auswirkungen auf die Infrastruktur

Vereinheitlichung des Fahrbetriebs
— Rollmaterial: Auswirkungen auf die gesamte Betriebsflotte

— Weichenanlagen: Auswechslung der “langsamen” Weichen in
Domodossola

Optimierung der Trassenfrequenz: kleiner Spielraum
(Verkehrsmischung) mit erheblichen Auswirkungen auf den
Fahrplan

— Bessere Nutzung der Nachttrassen

— Zusammenlegung von Lok-Trassen



Betriebliche Massnahmen
Senkung des Trassenbedarfs

Nutzlast der Zlge weitgehend unausgeschopft.

Zugslange bei Volllast (optimiert) liegt weit unter absoluter
Hochstlange von 750 m.

Theoretisch liesse sich die Transportkapazitat mehr als
verdoppeln, wenn die Zlge voll beladen waren.

— Anreizbildung durch differenzierte Trassentarifgestaltung.

— Schwierig in der Umsetzung wegen asymmetrischen Verkehrslasten

Um hier etwas zu bewirken, braucht es keine grossen
Infrastruktur-Investitionen.



Infrastruktur-Massnahmen

Streckenabschnitt Brig — Domodossola

Ziel:
Umfahrung oder Anpassung des Problem-Abschnitts Iselle —

Preglia (mit nur einer Spur mit Hochprofil) und des Varzo-
Tunnels auf derselben Strecke.

Vier denkbare Varianten:
— Basistunnel Visp — Domodossola
— Tunnel Iselle — Domodossola
— Lokaler Umfahrungstunnel bei Varzo
— Profilerhohung auf der zweiten Spur Iselle — Preglia

Als Untervariante zu Variante 2: Einbahn-Tunnel und
Beibehaltung der Strecke in Gegenrichtung in inrem heutigen
Zustand.



Als Beispiel fur eine Infrastruktur-Massnahme:

ein Tunnel Iselle — Domodossola

 Tunnel von ca. 20 km Lange

 Mittleres Gefalle ca. 15%0, dank Kehrschleife

« Ziemlich gezielte Umfahrung des Teilstlicks Iselle — Preglia

» «Doppelspurigkeiten» entlang der Achse halten sich in Grenzen

« Kostenschatzung: 3.5 Mia. CHF



Infrastruktur-Massnahmen
Streckenabschnitt Domodossola — Novara

o Ziel:
— Angleichung der Kapazitat an den weiter nordlich
ausgefuhrten Streckenausbau

« Ausbau auf Doppelspur zwischen Domodossola und
Novara via Omegna
— 90 km, ca. 1.5 bis 1.7 Mia. CHF

« Ausbau auf Hochprofil, Teilstiick Premosello — Arona

— 40 km, ca. 200 Mio. CHF
— Ev. Erweiterung des Hochprofils bis Gallarate u. Mailand



Fazit

Geplante Weiterentwicklung der Simplonachse ist begrenzt.

Ein Kapazitatssteigerungspotenzial besteht in leichten
Infrastrukturmassnahmen.

Bei Vollausbau des Lotschberg-Basistunnels liesse sich durch
weitere intensive bauliche Investitionen eine gleichméassige und
kraftige Kapazitatsernohung erzielen.

Dann ware die Simplonachse als direkte Erganzung bzw. Alternative
zur Gotthardachse konkurrenzfahig (Netzlosung)

Beide Achsen bleiben aber abhéangig von der Kapazitatsentwick-
lung in Italien und der dem Guterverkehr zugestandenen Prioritat.
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